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@ Radial- Oder Axialwalzlager aus Stahl 

@ 1. Radial- oder Axialwalzlager (9, 24) aus Stahl mit kon- 
zentrisch ineinander oder parallel zueinander angeordne- 
ten Laufringen (10, 11 bzw. 25, 26) bzw. -scheiben, zwi- 
schen deren einander zugewandten Laufflachen (12, 13 
bzw. 29, 30) Walzkorper (14 bzw. 27, 28) abrollen, wobei 
zumindest einerseits der Walzkorper (14 bzw. 27, 28) am 
auReren Laufring (1 1 bzw. 25) oder an einer der Laufschei- 
ben ein Dichtring (20, 21 bzw. 31, 32) vorgesehen ist, des- 
sen Dichtlippe (22 bzw. 33, 34) mit einer Gegenflache (35, 
36) des inneren Laufringes (26), mit einer Gegenflache 
(19) einer mit dem inneren Laufring (10) verbundenen 
Bordscheibe (17, 18) oder mit einer Gegenflache der ge- 
genuerliegonden Laufscheibe zusammenwirkt, wobei die 
Gegenflache mit einer Korrosionsschutzbeschichtung 
versehcn ist, dadurch gekennzeichnet, daB die Gegenfla- 
che (19 bzw. 35, 36) mit einer Korrosionsschutzbeschich- 
tung {23 bzw. 37) aus einer galvanischen Zink -Legierung 
versehcn ist, wobei die Korrosionsschutzbeschichtung 
(23, 21) eine Schichtdicke aufweist, die in der GroBenord- 
nung der Oberflachenrauhigkeit des Walzlagerbauteils 
liegt, wobei sie eine Schichtdicke von 0,1 bis 3,0 pm auf- 
weist und daft die Korrosionsschutzbeschichtung (23, 37) 
eine Chromatiorung aufweist. 
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Bcschreibung 



Die Erfindung bezieht sich auf ein Radial- oder Axial- 
walzlager aus Slahl nach dem Oberbegriff des Anspruclis I. 

Radial- oder Axial waiziager der vorgenannten Ganung 
sind aligemein bekannt. Werden derartige Waiziager in An- 
triebseleinenten eingesetzt, die der Einwirkung von Sauren 
oder Salzwasscr ausgesetzt sind, so tritt nach relativ kurzer 
Zeit an den walzkorper- und dichtungsfuhrenden Flachcn 
Korrosion auf, die zur Zerstorung des Walzlagers fuhrt. 

Ein Radialwalzlagcr ist aus der DE-GBM 90 05 328 be- 
kannt. Dieses Radialwalzlager weist Bordscheiben beidcr- 
seits der Walzkorperrcihen auf, wobei der am auBeren Laul- 
ring befestigie Radialdichtring mit seiner Dichtlippe am au- 
Beren Umfang der jeweiiigen Bordscheibe anliegt. Dariiber- 
hinaus kann die Dichtlippe bei einer geanderlen Ausbildung 
des Radial walzlagers, die in dieser Druckschrift nicht. darge- 
stellt ist, bekannt lich auch unmittelbar am auBeren Umfang 
des inneren Laufrings anliegen. 1st dieses Radialwalzlagcr 
an scinem auBeren Fliissigkeiten ausgesetzt, die Korrosion 
der aus Stahl hergeslellten Teile hervorrufen, so treten ins- 
besonderedann Prohleme auf, wenn an dem jeweiiigen Ab- 
schnitL Korrosion aufirilt, an dem die Dichtlippe des Radial- 
dicfurings anliegi. Dann namlich kann die Radialdichtuna 
nicht. mehr ihrc Funklion erfullen und es tritt nach relativ 
kurzer Zeit ein Lagcrschacien auf. 

Aus der alleren deutschen Anmeldung DE 41 25 585 A 1 
ist es in dieseni Zusammenhang auch bekannt, ein Bauieil 
mil einer Kon'osionsschutzschicht aus einer Zinklegicrune 
zu versehen, wobei die Korrosionsschutzschichl eine Dickc 
von 0.1 bis 3.0 mil auf weist. 1st dieses'Bauteii alsein Walz- 
lagerbauteil ausgebildel, so bleibt die tribologischc Bean- 
spruchung, die Walzkorperuberrollunc, ohnc negative Foi- 
gen fur die Lebensdauer, da die Legierung in das Rauhig- 
keitsprofii der Laufbahn eingedriickt wird und don lesihaf- 
tel. 

Aus der JP 63-88321 (A) ist ein nach beiden Seiten abgc- 
dichtetes Radiallager bekannt, dessen aus rostfrciem Slahl 
bestehende Laufringe mit einer Schutzschichl aus Nickel 
versehen sind. Neben einem Korrosionsschutz soil die Nik- 
kelschichi vermutlich audi zur Verbesserung der Laufcigen- 
schafien des Lagers beitragen. 

Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, Korrosion an 
der Gegenfiache der Dichtung zu verhindern, wobei die 
KorrosionsschutzmaBnahmecine hohe Standzeit haben soil. 

ErfindungsgemaB soil die Aufgabe dabei' nach dem kenn- 
zcichncndcn Toil des Anspruchs 1 gelost werden. 

GcmaB den Anspriichcn 2, 3 und 4 kann die Zink-Leiiie- 
rung aliernativ als Zink-Nickel-, als Zink-Eisen- odc/als 
Zink-Kobalt- Verbindung hergestcllt sein. 

Diese Schichldicken von 0,1 bis 3,0 um bewegen sich in 
der GroBcnordnung der OberHachenrauhigkcil. an Waizla- 
gerbauteilen. Dadurch wird erreichr, daB sich bei rnbetrieb- 
nahme des Walzlagers die galvanischc Schicht vollin in das 
Rauhhcitsprofil der Oberflachc einarbciict und damil kcincn 
negaiiven KinfluB auf die Toleranzen der Bauicilc ausuben 
kann. Durch den feinstcn Abrieb innerhaib der.Rauhigkciis- 
liefe der Wulzlagerlaulhahn werden Schichlpartikel einne- 
walxt, die den Rostsehulzdcr Laufbahn und somit des W;il/- 
lagcrs erhohen und cine An Notlauf hzw. Troekenschmie- 
rung clarsiellen. Aufgrund der geringen Schichldicken laBi 
sich auch die L'mwcllhelastung reduzicren. 

SchlicBlich sol! die Korrosionsschuizbcschichiuni! ids 
obcrc Schicht eine Gelb-Chromalicrung aufweisen. Durch 
den Nickel- oder liisenanteil in der Zinkbcsehichiung und 
die Vcrwcndung dieser chromaiienen Ausfuhrung werden 
deren l-csiigkcil und [fane von at. 6<> UV auf ex 300 II V 
crlu>in. also deren Abricbl'esiigkeil tin ein Mehrfaches >!<-■- 



sieigen. 

Zur Erlauterung der Erfindung wird auf die Zeichnung 
verwiesen, in der drei unterschiedlichc Ausgestaltungsbei- 
spicle vereinfacht dargestellt sind. Es zeigen: 
* Fig. 1 eine Teilansicht eines einreihigen Radialkugella- 
gcr, im Langsschnitt dessen innerer und auBerer Laufring 
nut einer Korrosionsschutzbeschichtung versehen sind. 

Fig. 2 einen Langsschnitt durch ein Zylinderrollenlager 
mil winkelformigen Bordscheiben und 
w Fig. 3 eine Teilansicht eines zweireihigen Radialkugella- 
gers im Langsschnitt mil stirnseitiger Abdichi.ung Liber Ra- 
dial dichtringe. 

In der Fig. 1 ist mit 1 ein einreihiges Radialkugellager bc- 
zeichnet, das aus einem inneren Laufring 2, einem auBeren 
15 Laufring 3, einem Walzkorperkranz 4 und einem Kafig 5 be- 
siehi. Die Walzkorper des Walzkorperkranzes 4 rollen dabei 
zwischen einander zugewandten rillenfonnigen Laufflachcn 
7 und 8 des inneren und auBeren Laufrings 2 und 3 ab. Es 
sind sowohl der innere Laufring 2 als auch der auBere Lauf- 
20 nn 8 3 a " >hrer gesamten Oberflache mit. einer Korrosions- 
schutzbeschichtung 6 aus einer Zink- Verbindung versehen 
Diese vorzugsweise aus Zink-NickeL Zink-Eisen oderZink- 
Kobalt hergestellte Korrosionsschutzbeschichtung 6 ist 
auch innerhaib der rillenfonnigen Laufflachen 7 und 8 ange- 
X ordnei und kann eine Schichldicke von etwa 0. 1 bis. 3,0 urn 
aufweisen. 

In der Fig. 2 ist. mil 9 ein zwcireihiges Zylinderrollenlager 
bezeichnci, welches aus einem inneren Laufring 10 und ei- 
nem dazu konzentrisch angeordneten auBeren Laufring 11 
besieht, Die beiden Laufringe 10 und 11 weisen einander ge- 
genuberliegende Laufflachen 12 und 13 auf, zwischen denen 
zwei Reihen zylindrischer Walzkorper 14 angeordnet sind. 
Zur I : Lihrung der zyiindrischen Walzkorper 14 sind im auBe- 
ren Laufring 11 Borde 15 und 16 vorgesehen. wahrend die 
beiden Reihen von Walzkorpern im inneren Laufring 10 
durch winkellormige Bordscheiben 17 und 18 gefuhrt. sind. 
Diese Bordscheiben 17 und 18 bilden an ihrem auBeren Um- 
fang eine Gegenfiache 19 fur Radialdichtringe 20 und 21. ■ 
Jeder dieser Radialdichtringe 20 und 21 isl an seinem auBe- 
ren [Jmlang dichtend in den auBeren Laufring 11 eingeseizt 
und weist jeweils eine Dichtlippe 22 auf, die elastisch vorge- 
spanni auf der Gegenfiache 19 der jeweiiigen Bordscheibe 
17 bzw. 18 gleitet. ErfindungsgemaB ist. die Gegenfiache 19 
mil einer Korrosionsschutzbeschichtung 23 aus einer Zink- 
45 Nickcl-Lcgierung versehen, die ebenfalls cine Schichtdicke 
von f).l bis 3.0 um aufweisen soli. 

Mit dieser Schutzbeschiehtung an der Gegenfiache wird 
ein Unierroslen der Radialdichtringe 20 und 21 verhindert. 
das andemfalls die Abdichiung des zweireihigen Zylinder 
rollenlagers zerstoren wiirde. Die auf die Gegenfiache 19 
aufgebraehte z. \l. Zink-Nickcl-Beschichtung bielet einen 
guten Korrosionsschutz und weist. eine lano C Lebensdauer 
auf. 

SchlicBlich ist noch in Fig. 3 ein zwcireihiges Radialku- 
55 gellager 24 dargestellt, das einen auBeren Laufring 25 und 
einen inneren Laufring 26 mil. dazwischen angeordneicn 
Walzkorperkranzen 27 und 28 aufweist. Diese Walzkorpcr- 
kriin/e 27 und 28 rollen in rillenfonnigen Laufllachen 29 
unci 30 ah. jeweils stirnseiiig isl im auBeren Laufrino 25 ein 
W) Radialdichtring 31 hzw. 32 bcfestigi, dessen beiden Dichi- 
iippcn 33 und 34 auf Gegenilachen 35 und 36 des inneren 
Laufrings 26 gleiien. Diese Gcgcnfliichcn 35 und 36 des in- 
neren Laufrings 26 sind criindungssgemaB mit einer Korro- 
sionssclunzbeschichiung 37 aus einer Zink-Verbindung ver- 
sehen. Audi in dieseni hall wird ein Unierroslen des Dichi- 
verhands. der anderntalls zum liinilringen von Sclmiulz in 
das Inr.ere do kadi:dkugeilaeers fiilireu wiirde. verhindeii. 
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Bczugszeichcn lisle 

1 einreihiges Radialkugcllager 

2 innerer Laufring 

3 auBerer Laufring 

4 Walzkorperkranz 

5 Kafig 

6 Korrosionsschuizbcschichlung 

7 Laufflache von 2 

8 Laufflache von 3 

9 zweireihiges Zylinderrollenlager 

10 innerer Laufring 

11 auBerer Laufring 

12 Laufflache von 10 

13 Laufflache von 11 

14 Rcihen von Walzkbrpern 

15 Bord von 11 

16 Bord von 11 

17 Bordscheibc 
. 18 Bordscheibc 

19 Gegenflache 

20 Radialdichlring 

21 Radialdichlring 

22 DichtJippc 

23 Korrosionsschulzbeschichlung 

24 zweireihiges Radialkugcllager 

25 auBerer Laufring 

26 innerer Laufring 

27 Walzkorperkranz 

28 Walzkorperkranz 

29 Laufflache 

30 Laufflache 

31 Radialdichlring 

32 Radialdichlring 

33 Dichtlippe 

34 Dichtlippe 

35 Gcgenflache 

36 Gegenflache 

37 Korrosionsschurzbeschichlung 

Paten tanspruchc 



1. Radial- oder Axialwalzlager (9, 24) aus Si all I mil 
konzenlrisch ineinander oder parallel zueinandcr ange- 
ordneicn Laufringen (10 r 11 bzw. 25, 26) bzw. -schei- 45 
ben, zwischen deren einander zugewandten Lauflla- 
chen (12, 13 bzw. 29, 30) Walzkorper (.14 bzw. 27. 28) 
abrollen. wobei zuniindest cincrscii.s der Wal/korpcr 
(14 bzw. 27, 28) am a u Keren Laufring (11 b/.w. 25) oder 
an einer der Laurscheiben cin Dichlring (20, 21 bzw. 50 
31, 32) vorgesehen isl, dessen Dichtlippe (22 bzw. 33. 
34) mil einer Gegenflache (35, 36) des innercn Luu frin- 
ges (26), mil einer Gegenllache (.19) einer mil deni in- 
nercn Laufring (10) vcrbundencn Bordscheibc (17. 18) 
oder mit einer Gcgenflache der gegenuerliegcndcn 55 
Laufschcibe zusanimenwirkl, wobei die Gegenllache 
mil einer Korrosionsschuizbcschichlung versehen isl. 
dadurch gekennzeichnet. daB die Gegenlliiche t l9 
bzw. 35, 36) mit einer Korrosionsschuizbeschichuing 
(23 bzw. 37) aus einer gulvanisehen '/ink -Legicrung W> 
versehen is!, wobei die Korrosionsschuizbcschichlung 
(23. 27) cine Schichlclicke aufweisi, die in der Groocn- 
ordnung der Oberllaehenrauhigkcil des Walzlagcrbau- 
leils licgi. wobei sic cine Schichlclicke wn D.I bis 
"lllfim aufweisi und daB die Korrosionsschur/.bc- f»5 
schiclnung (23. 37 J cine ( 'hroiuaiicrung aufweisi. 
2. Radial- oder Axialwalzlager nach. Aiwpruch I. da- 
durch gckennzeichnci . dalj die Kimtos!. •nsschui/.hc- 



schichtung (23, 37) aus einer Zink-Eisen-Legierung 
hergestellt ist. 

3. Radial- oder Axialwalzlager nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Korrosionsschutzbe- 
schichlung (23, 37) aus einer Zink-Nickel-Legierung 
hergestellt ist. 

4. Radial- oder Axialwalzlager nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Korrosionsschutzbe- 
schichtung (23, 37) aus einer Zink-Kobalt-Legierung 
hergestellt ist. 



Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 



zeTchnungen SEITE 1 



Nummer: 
Int. CI. 6 : 

Verdffentlic hung stag: 



DE4142 313 C2 
F16C 33/62 

29. Oktober 1998 




